Fraktion WBG/FW 26.09.2022

An: Herrn Biirgermeister Lars Konig gef. Nummer

nachrichtlich
[:] Antrag gemaR Biirgermeister
[ ] Ausschussvorsitzende
SPD-Fraktion
CDU-Fraktion
Fraktion Biindnis 90 / Die
Griinen
[] fFraktion WBG
FDP-Fraktion
Birgerforum +
[X] Die Linke
Stadtklima Witten
ims Piraten
) [X] afD
[] fraktionslose
Ratsmitglieder

§ 8 Geschaftsordnung (selbsténdiger Antrag)

[] Vorschlag zur Tagesordnung
(§ 48 GO iVm § 2 Geschéftsordnung)

zur Beratung im:

|:| Anfrage zur Tagesordnung (§ 10 Abs. 1 Geschaftsordnung)

[X| Anfrage an den Biirgermeister (§ 10 Geschaftsordnung)
zur Stellungnahme

Betreff:
Ratssitzung 12.09.2022 TOP 17.8, Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehr 22.08.2022
TOP 9

Inhalt (bei Antrigen gemiR & 47 Abs. 1 oder § 48 Abs. 1 letzter Satz GO ist auch die Dringlichkeit zu begriinden)

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Konig,

in der Ratssitzung am 12.09.2022 hat sich der Stadtbaurat, Herr Rommelfanger, bzgl. des Antrages vom
BF+, hier: TOP 17.8 - Priifauftrag BF+ Tempo 30 Vormholzer Strale -, wie folgt geduRert:

Zitat Anfang:
~Grundsdtzlich ist das natiirlich so, dass Landes und BundesstrafSen, die in Ortsfahrten Durchfahrten

liegen natiirlich auch das es da die Méglichkeit gibt auch iiber Temporeduzierungen nachzudenken,
aber unter bestimmten Voroussetzungen, da miissen bestimmte schiitzenswerte Einrichtungen sein.
Wir haben natiirlich darauf hingewiesen, es ist eine LandesstrafSe, wir haben aber auch im oberen
Teil der Vormholzer Strafle zwei Schulen, sie kennen das, wir haben gesagt, der hat wenig Aussicht
auf Erfolg in der Ginze aber wir haben gesagt, wir priifen das. Und so wiirde ich das hier auch
beatworten wollen. Wir nehmen das mit, der Priifaufwand der hiéilt sich in Grenzen, lassen Sie uns
das einfach dann noch mal betrachten. Grundsétzlich gilt das, aber es gibt auch Ausnahmen bei
dieser Regelung.”

Zitat Ende.

In der Niederschrift des Ausschusses fiir Mobilitdt und Verkehr vom 22.08.2022 wird folgendes
aufgefiihrt:

Herr Dahms von der Verkehrsabteilung des Ordnungsamtes nimmt hierzu Stellung und berichtet,
dass es keine auffilligen Geschwindigkeitsiiberschreitungen (nachweislich durch Verkehrszéhlung)
in dem beschriecbenen 50 km/h-Bereich gibt. Der Bereich sei nach Auskunft der Polizei
unfallunauffillig. Tempobeschriinkungen auf klassifizierten StraBen innerorts sind nach Auskunft
des Ordnungsamtes nur in Ausnahmefillen (z.B. in unmittelbarer N3he zu sozialen Einrichtungen mit
direktem Zugang von dieser StraRe aus oder bei einer besonderen Gefahrenlage) méoglich. Nach
Einschitzung des Ordnungsamtes ist die gewiinschte Geschwindigkeitsreduzierung nicht maglich.



In der Tat hat Herr Dahms von der Verwaltung richtigerweise festgestellt, dass das hier in Rede
stehende Streckenverbot [°] gem. Anlage 2 Ifd. Nr. 49 zu § 41 StVO [¥] auf der innerdrtlich klassifizierten
LandstraBe L 733 gem. § 44 Abs. 1 ff. des StraRen- und Wegegesetz NRW [*] nur in Ausnahmefallen
maoglich ist.

Zum einen kdnnen Geschwindigkeitsbeschrinkungen durch die StraBenverkehrsbehorde (§ 45 Abs. 1
StVO [*]) aus Sicherheitsgriinden, wie es der Antrag von BF+ vom 01.08.2022 ["] fordert gem. der
Verwaltungsvorschrift zur StVO ['] zu Zeichen 274 -zuldssige Hochstgeschwindigkeit- angeordnet
werden, wenn u. a. Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig geschwindigkeitsbedingte
Unfille - Unfallschwerpunkte - aufgetreten sind.

Ein Unfallschwerpunkt [*] liegt dann vor, wenn innerhalb eines Jahres mindestens 3 Unfélle gleichen
Typs oder auf drei Jahre betrachtet mindestens 5 Unfélle gleichen Typs mit Verletzten bzw. in drei
Jahren drei Unfille mit Schwerverletzten bzw. Verkehrstoten gezdhlt werden. Die Ermittlung von
Unfallschwerpunkten obliegt im Ubrigen der Unfallkommission [?], die hierbei die nachfolgend
aufgefithrten Richtwerte [*] fiir einen Unfallschwerpunkt in NRW zu beachten hat.

Richtwerte fiir Unfalischwerpunkt in NRW (gemaB Runderlass vam Juni 2017)

Gemeinde-, Kreis-, Landes-, BundesstraBen Autobahnen
Kreuzuni Strecke Auf- / Abfahrt Strecke
innerors aulerorts innerots [ auBerorts
Abschnittsiange] ~ s50m | =150m s200m | =500m <500 m <1.000 m

Unfélle gleichen Typs:
Kategorie 1 bis 4 as o3 52
{alle Unfatikategorien, 3 Unfalle 3 Unfélle 6 Unfélle
alle Verkehrsarten)

Zeitraum
1 Jahr

Unfélle gleichen Typs:
Kategorie 1 bis 2 e -
(Unflle mit Getdteten und Schwerverletzten, 3 Unfalle - 3 Unfélle
alle Verkehrsarten)

Unfille gleichen Typs:

Kategorie 1 bis 3 =
(Unfélle mit Getdteten bis Leichtverletzien, 5 Unfa"e = >

nur FuRRgénger und Radfahrer)

Zeitraum
3 Jahre

Kategorie 1: Kategorie 2: Quelle: Anlage 3, Aufgaben der Unfallkommission in
Unfélle mit 6dlich verletzten Menschen Unfslle mit schwerverietzten Menschen NRW, Gemeinsamer Runderass des Ministeniums fir

Inneres und Kommunales und des Ministeriums fdr
Kategorie 3: Kategorie 4: Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des
Unfélle mit leichtverietzien Menschen Unféile mit Sachschéden Landes Nordrhein-Westfalen - 414-61.05.04 und Il B
(= ambulante Behandiung) (= Abschleppen erforderiich) 375-05/2, vom 25. Juni 2017

Zum anderen kdnnten Geschwindigkeitsbeschrinkungen auch in unmittelbarer Ndhe zu sozialen
Einrichtungen/Schulen angeordnet werden, wenn diese einen direkten Zugang zu dieser in Rede
stehenden StraRe haben oder eine besondere Gefahrenlage aufweisen.

Die hier vom Stadtbaurat in der Ratssitzung am 12.09.2022 genannten Schulen, es handelt sich hier
um die:

- Hardenstein Gesamtschule, An der Wabeck 4 inkl. Nebenstelle Vormholzer Ring 54
- Herbeder Grundschule, Wilhelmstraie 4
- Vormholzer Grundschule, Vormholzer Ring 54

befinden sich nicht in unmittelbarer Ndhe zur Vormholzer StraRe, so dass hier ein Ausnahmefall
ebenfalls nicht anzunehmen ist.

Die von der Antragstellerin nachgereichten Unfélle vom 07.08.2020 (WAZ-Artikel vom 10.08.2020:
,Vom Navi abgelenkt: Radfahrer libersehen”) sowie vom 13.05.2022 (Pressemitteilung PP Bochum:
,Wittener {17) bei Unfall mit Fahrrad schwer verletzt”) im MoVe und Rat begriinden eine solche
MaRnahme der Geschwindigkeitsreduzierung nicht. Unfallursache war einerseits ,Ablenkung” und

andererseits ,Alkoholkonsum” beim Alleinunfall des 17-jahrigen Radfahrers.
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Vor jeder Entscheidung sind die StraBenbaubehdrde und auch die Polizei zu héren. Wenn auch andere
Behdrden zu héren sind, ist dies bei den einzelnen Zeichen gesagt [']. Diesem ist das Ordnungsamt der
Stadt Witten nachgekommen, wie es Herr Dahms im MoVe am 22.08.2022 vorgetragen hat. Auch die
Polizei hat in dem besagten Streckenabschnitt bzgl. GeschwindigkeitsverstoRe oder Unfélle gleichen
Typs ,keine Auffilligkeiten” in jeglicher Hinsicht festgestelit.

Das alles war auch dem im MoVe am 22.08.2022 anwesenden Stadtbaurat und auch der Antrag
stellenden Fraktion BF+ hinreichend bekannt. Umso erstaunlicher ist aus diesem Grunde seine Aussage
im Rat am 12.09.2022, diesen aus hiesiger Sicht rechtswidrigen Prifauftrag gleichwohl abarbeiten zu
wollen.

Bei jeder Gelegenheit lasst es der Stadtbaurat nicht aus, auf die Uberlastung und Personalknappheit
bzgl. der Flut von Anfragen aus den Fraktionen hinzuweisen, so dass auch die Aussage, dass sich der
Priifauftrag in Grenzen hilt und noch einmal betrachtet werden sollte, unverstindlich und nicht
nachvollziehbar ist.

Die Aussage des Herrn Dahms nach Priifung durch die Verkehrsabteilung des Ordnungsamtes im MoVe

war eindeutig, so dass der Antrag im Rat von der Fraktion BF+ in Bezug auf eine Priifung rechtswidrig
erscheint, da im MoVe eindeutig keine Erfolgsaussichten bestanden.

Aus diesem Grunde hdtten wir folgende Fragen beantwortet:

1. Warum ist der Stadtbaurat im Rat am 12.09.2022 nicht den Ausfithrungen der
Verkehrsabteilung des Ordnungsamtes vom 22.08.2022 gefolgt?

2. Herr Dahms hat eindeutig nach Prifung festgestellt, dass die gewlinschte
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der Vormholzer Strae nicht méglich ist. Warum
wurde dieses vorliegende Ergebnis im MoVe vom 22.08.2022 vom Stadtbaurat in der
Ratssitzung am 12.09.2022 nicht vorgetragen?

3. Auch wenn sich der aus unserer Sicht rechtwidrige Priifauftrag angeblich in Grenzen hadlt
werden dadurch Personalkapazititen gebunden. Hat sich die prekdre Personalsituation im
Dezernat 3 nun signifikant verbessert?

4. Wenn sich schon das Dezernat 2 dieses Priifauftrages angenommen hat, warum muss sich das
Dezernat 3 nun nochmals damit beschiftigen und priifen? Hat man unter den stadtischen
Dezernaten kein Vertrauen bereits gepriifte Antrage und deren Entscheidungen zu
tibernehmen? Wie viele Priifungen sollen dann noch stattfinden?

Mit freundlichen Griifien

Fraktion WBG/FW

gez. gez.
Siegmut Brommelsiek Hans-Peter Miiller
Fraktionsvorsitzender stellv. Fraktionsvorsitzender
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